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md gandeam sd wvizitez si North-America, dar numai

“intdmplitor vasul Great-Eastern mai inti, tara atit de
proslavita'de Cooper* dupi aceea. Intr-adevir acest vapor
maritim e o capodopera de constructie navald. E mai mult
decat un vas, este un oras plutitor, o bucatd de district
desprins din meleagurile englezesti, care dupd ce a
strdbatut marea, se leagi cu continentul american. Imi
inchipuiam aceastd uriagd masa tarita pe valuri, lupta
impotriva vanturilor ce le Infruntd, indrdzneala sa in fata
mdrii neputincioase, nepasarea ei fata de talaz, stabilitatea
sa in mijlocul acestui element ce zguduie ca niste salupe
vase ca Warrior si Solferino. Dar inchipuirea mea depasise
astea toate. Am vazut toate aceste lucruri in timpul acestei
caldtorii si inca multe altele ce nu mai sunt de domeniul
maritim. Dacd Great-Eastern nu este numai o masini
nauticd, dacid este un microcosmos si dacd duce cu el o
lume intreags, un observator nu se va mira cd va intalni
aici, ca In cel mai mare teatru, toate instinctele, toate
caraghioslacurile, toate patimile oamenilor.

De la gard m-am dus la hotelul Adelphi. Plecarea
lui Great-Eastern era anuntati pentru 20 martie. Dorind s
urmdresc ultimele pregétiri, cerui capitanului Anderson,
comandantul vaporului, invoirea de a ma instala de indati
pe bord. El ma autoriza cu foarte multd bunavointa.

A doua zi am coborat spre bazinele ce formeazi o
indoitd margine a docurilor pe tirmul fluviului Mersey.
Puntile invartitoare imi ingiduird si ajung la cheiul New
Prince, un fel de plutd migcitoare ce urmeazi miscirile
fluxului. Acesta este un loc de imbarcare pentru
numeroasele vase ce fac serviciul intre Birkenhead, o
anexd a Liverpool-ului, agezat pe tdrmul sting al Mersey-
ului.

*Vestitul scriitor american, care a scris diverse lucrari intitulate din tara
pieilor-rogii. :
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Acest Mersey, ca si Tamisa, nu este decit un
neinsemnat rdu, nevrednic de numele de fluviu - desi se
varsd in mare. Este o mare adanciturd a solului plind de
apd, o adevaratd gaurd, pe care addncimea sa o face numai
bund si primeasca corabiile de cel mai mare tonaj ca Great-
Eastern, caruia cea mai mare parte a altor porturi din lume
ii sunt cu asprime interzise. Multumitd acestei firesti
asezdri, aceste rdusoare ale Tamisei si Mersey-ului, au
vizut intemeindu-se aproape la imbucatura lor doud uriase
orase comerciale, Londra si Liverpool; tot asa si aproape
pentru consideratiuni identice, Glasgow-ul, pe tarmul
Clyd-ului.

La cala lui New Prince sta sub presiune un mic
vaporag cu aburi, destinat serviciului lui Great-Eastern. Ma
agezai pe puntea lui ndpadita de muncitori si lucratori ce se
duceau pe bordul vaporului. Cénd suni ora sapte la turnul
Victoria, remorcherul isi desficu odgoanele si urmi cu
mare iuteald valurile umflate ale Mersey-ului. Abia ma
urcai pe el si zarii pe vas un tanar inalt de staturd, avand
acea infétisare aristocratica ce-1 distinge pe ofiterul englez.
Mi se péru cd recunosc in el pe unul din prietenii mei, un
cipitan in ostirea coloniald, pe care nu-l mai viazusem de
céfiva ani. Se vede insd cd ma ingelasem, Intrucét capitanul
MacErvin nu putuse pleca din Bombay, lucru ce 1-as fi aflat
numaidecat. De altfel, MacErvin era un tinir vesel,
nepdsator si acesta din urma dacd seména cu prietenul meu,
pdrea trist si coplesit de o tainicd durere.

N-am avut timp sa-l examinez in aménuntime, caci
bacul porni repede si impresia intemeiati pe asemanarea
asta se sterse in curand din mintea mea.

Vaporul Great-Eastern era ancorat aproape la vreo
trei mile in susul apei, la indltimea primelor case ale
orasului Liverpool. De la New Prince nu-l1 puteai vedea;
abia la intdia intortochere a riului am putut intreziri
volumu-i impunétor. Ai fi zis ca este o insuld infasurati in
neguri. Il vedeam numai pe jumatate din pricina bacului,
dar in curdnd am putut sé-1 vad in toatd lungimea lui.

Imi pdru asa cum era aievea: urias. Trei sau patru
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vaporase incdrcate cu carbuni se aflau in preajma lui,
pentru a-l indestula cu carbuni. Vapoarele astea alituri de
Great Eastern-pareau aidoma unor luntre. Cosurile lor nu
ajungeau nici pana la primul rind de ferestre ale vaporului
Great Eastern.

Intre timp bacul se apropie de prova vaporului si-n
clipa aceea lucritorii coborara repede, ca si puni ména la
ultimele pregatiri. Cu capul ldsat pe spate aidoma unui
turist ce priveste o cladire inaltd, contemplam rotile
vaporului Great Eastern. Vizute dintr-o parte, rotile pareau
subtiri, delicate, desi diametrul lor avea céteva picioare;
din fatd insa erau cu adevirat monumentale. Armitura lor
elegantd, agezarea mai micd a lemnului, rezemitoarele
incrucisate menite si mentind deschizitura obezilor -
cununa asta de raze rosii, masinismul Incilcit uimeau
mintea si aminteau ideea unei puteri silbatice si
misterioase.

Cu cata tdrie trebuia sd bati apa in vasele acestea de
lemn atdt de puternic intepenite. Ce fierbere trebuia si
pricinuiascd in masa lichidd a apei vasul acesta urias in
clipa cand spinteca valurile cu toata iuteala rotilor al caror
diametru médsura numai el cincizeci si trei de picioare* si
cantareau noudzeci de tone**

Bacul isi 1ds3 caldtorii. Pusei piciorul pe treptele de
fier ale scérii - si peste citeva clipe ma pomenii pe puntea
vasului.

CAPITOLUL IX

Puntea nu era incd decit un nesfarsit de mare
santier, unde lucra o intreagd oaste de lucritori. Nu ma
puteam crede pe bordul unui vapor. Mai multe mii de
suflete, lucritori, oameni din echipaj, mecanici, ofiteri,
cdrmaci, gurd-cascd, se incrucisau, se inghesuiau unii pe
punte, altii la masini, alergdnd de colo pani colo. Cateva
macarale sau vinciuri, enorme bucati de tuci si scinduri de

*Piciorul, masura de lungime egali cu 33 centimetri
**Tona, masura de greutate echivaland cu 1000 kilograme
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toate mérimile; de deasupra camerei maginilor se misca un
cilindru de fier adevarat trunchi de metal; intr-o alti parte
a puntii se indlta o scheld care pesemne cd ascundea o
cladire ce se construia, iar pretutindeni se clddea, se
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potrivea, se cioplea, se vopsea, in mijlocul unei nespuse
“harababuri. Calabal4curile mele fusesera transbordate. Am
cerut'sa vad pe cipitanul Anderson. Nu sosise inci, dar
unul dintre hamali se insdrcini cu asezarea mea intr-o
cabina.

- Prietene, i-am zis eu, plecarea vaporului Great-
Eastern era prevazutd pentru 20 martie, dar este cu
neputintd ca toate pregatirile acestea si fie terminate in
doudzeci si patru de ore. Stii cam cind am putea pleca la
Liverpoﬂol‘?

In privinta asta hamalul nu stia mai mult decat
mine. M3 ldsd singur. M-am hotiirat atunci si vizitez toate
deschiziturile acestui uriag furnicar si incepui si mi
preumblu pe vas intocmai ca un turist privitor intr-un oras
necunoscut. Un noroi negru, - noroiul englezesc care se
lipeste de caldardmul oragelor engleze, - pita puntea
vaporului. Pdraie murdare serpuiau in toate partile, asa ca
te-ai fi crezut pe Upper-Thames-street, in preajma Tamisei.
Ma feream cat puteam mai mult de smarcurile astea. Intre
ele si meterezele din preajma puntii, se aritau dou strizi
mari, sau mai curdnd doud bulevarde, pe care se preumbla
un furnicar de lume.

Am ajuns astfel la mijlocul vasului, intre
apdratorile rotilor legate printr-un dublu sistem de podiste.

Aici se deschidea golul menit si cuprinda
maginismul incalcit al rotilor. Vreo cincizeci de lucritori
erau imparfifi pe podurile metalice, unii agitati de lungile
pistoane aplecate, altii atdrnati de biele - unii potrivind
excentricul, altii fixdnd cu piroane sinele rotilor. Si peste
tot un neintrerupt zgomot alcituit din sunete ascutite si
asurzitoare.

Dupa ce am aruncat o ochire rapidd asupra tuturor
lucrérilor, mi-am reluat preumblarea pe partea dinainte a
vasului. Acolo tapiterii sfirseau de impodobit o incipere

destul de mare, numitd Smoking, odaia de fumat,
adevaratd cafenea a acestui oras plutitor, o sald minunat

luminatd de paisprezece ferestre, tapitatd in alb si cu

draperii galbene. Pe urma ma dusei sd vizitez prova
cordbiei. De-aici avea o priveliste minunaté, céci din acest
punct marginas erau mai bine de doi kilometri pana la
pupd; de altfel, vaporul acesta uriag meritd cu varf si
indesat intrebuintarea termenilor sistemului metric pentru
masura dimensiunilor lui.

M3 1inapoiai de-a lungul bulevardului drept,
trecand printre toate masindriile acestea ce se réasfatau aici
si, in cele din urma, ajunsei la partea din urméa a vasului,
parte pe care am observat-o tocmai din locul unde se ridica
schela. Vreo patru maginisti aproape terminau de agezat, in
dreptul rotilor de la carma, un fel de masina cu aburi.

Masina asta era alcatuitd din doi cilindri orizontali
si un sistem intreg de rotite dintate, de parghii si carlige, ce
mi se parea foarte incédrcat. Dintru Inceput nu intelesei
menirea ei, dar mi se pdru ci si aici ca si pretutindeni,
pregitirile erau departe de a fi terminate.

Si acum pentru ce toate intarzierile acestea, toate
oranduielile acestea noi, pe bordul vasului Great-Eastern,
vas relativ nou. O vom spune in céteva cuvinte: dupa vreo
doudzeci de caldtorii din Anglia in America, dintre care
una fusese plind de accidente foarte serioase, exploatarea
vasului Great-Eastern fusese ldsatd citva timp in pérésire;
vaporul acesta uriag ficut pentru transportul célitorilor, nu
mai pirea bun de nimic. Se vedea pus in disponibilitate de
semintia neincrezitoare a cildtorilor pe mari. Cand
primele incercari de telegrafie dddurd gres, nereusitd
datorata in bund parte neindestuldrii vaselor ce transportau
cablul metalic, ingerii se gandird la vaporul Great-Eastern.
Numai ei puteau inmagazina pe bordul lui trei pani la
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patru sute de kilometri de sdrmd, cAntirind aproximativ
cinci sute tone. Numai el putea duce, datoritd nepasirii lui
fatd de ocean, cablul acesta urias.

Dar pentru a incdrca toate firele astea, erau
necesare anumite agezari ce diduseri afard doud cazane cu
aburi din sase si un cog din trei céte avea vasul si in locul
lor se agezara céteva recipiente pentru a adaposti cablul pe
care o paturd de apa il apara impotriva strecurarii aerului.
Firul trecea astfel din aceste locuri plutitoare direct in
ocean fard si aibd vreo atingere cu aerul.

Operatia fusese incununatd de succes si o datd
capatat rezultatul acesta, vaporul Great-Eastern fusese
lisat din nou in parisire. In urma veni expozitia universala
din 1867. O companie francezd numiti Societatea
Inchirietorilor vasului Great-Eastern, cu rdspundere
limitatd gi un capital de doud milioane franci, se intemeie
atunci cu scopul de a intrebuinta marele vapor pentru
transportul calétorilor de dincolo de ocean. Din aceasti
pricind, societatea se vizu silitd sa construiascd din nou
cazanele, sd mireasca saloanele unde trebuiau si stea mai
multe mii de céildtori, si mai clideascd alte sili
suplimentare si, in sfarsit, sd aseze vreo trei mii de paturi
in subsolul vasului.

Vaporul fusese inchiriat pe pretul de doudzeci si
cinci de mii de franci lunar. Se facurd doud contracte cu
G.Forrester Co din Liverpool, primul pentru cinci sute
treizeci §i opt mii sapte sute cincizeci de franci, pretul
constructiei noilor cazane; al doilea pentru sase sute
saizeci si doud mii cinci sute franci, pretul reparatiilor si
instalatiilor vasului.

Dupéd o aménuntitd cercetare a vaporului, se ficu
instalarea noilor cazane si apoi a motorului rotilor, care se
stricase intrucdtva in timpul ultimei cilitorii si fusese
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inlocuit cu unul nou. In sfarsit, pentru intia oari trebuia ca
cirma s3 functioneze cu ajutorul aburului, pentru care, de
altfel, masinistii asezau acea magind incélcitd, plasatd in
mijlocul vasului.

; Carmaciul asezat pe o podisgcd, intre roti si elice,
avea sub ochi un cadran cu un ac mobil, care-i arita in
fiecare clipa pozitia parghiei. Pentru a o schimba, se
multumea si imprime o migcare usoard unei roti al cérei
diametru abia avea un metru. Imediat se deschideau cateva
clape, aburul din cazane se ndpustea prin niste tuburi lungi
in cei doi cilindri ai masinii; pistoanele se migcau repede,
transmisiunile lucrau §i cdrma incepea sd functioneze.
Daca sistemul acesta izbutea, un singur om, cu varful
degetului, putea conduce magindria uriasd a vasului Great-
Eastern. Timp de cinci zile, lucrdrile continuard cu o
infrigurati harnicie. Intérzierile acestea nu prea foloseau
societatii, dar antreprenorii nu puteau face nimic. Plecarea
fusese fixata irevocabil pentru ziua de 26 martie. La 25,
puntea era incd plind cu fel de fel de scule.

in sfarsit, in timpul ultimei zile, schelele fusesera
ridicate si scripetii disparurd; potrivirea magsinilor se
termind; cele din urma cuie fuseserd batute si suruburile
fixate; obiectele poleite se unserd cu o unsoare albd ce
trebuia si le fereascd de rugind in timpul céldtoriei;
rezervoarele se umplura cu untdelemn. In ziua aceea seful
inginerilor probd cazanele. O uriagd cantitate de aburi
navali in odaia maginilor. Inviluit intr-un nor cald de aburi,
nu puteam vedea nimic dar auzeam pistoanele gemand si
tot asa cilindrii se oscilau zgomotos. Un v4jdit de ape se
produse in timp ce lopetile rotilor izbeau incet apele
cetoase ale fluviului Mersey. La capétul celélalt al vasului,
elicea batea apa iar cele doud masini, cu totul neatirnate
una de alta, erau gata si functioneze.
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